Opis do projektu budowlanego

budowa drogi gminnej o nr ewid. dziatek190/1 i 193
w migjscowosci Skomorochy Duze od km 0+000 do km 0+703.40

Gmina Grabowiec, powiat zamojski, woj. lubelskie

I. Podstawa opracowania:

- wypis z planu przestrzennego zagospodarowania Gminy

— podklad sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:1000;

- pomuiary sytuacyjno — wysoko$ciowe wykonane w terenie:

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
W sprawic warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiadaé drogi i ich

usytuowanie;
- obowigzujgce normy;
- literatura techniczna;

II. Zakres opracowania

Opracowaniem objeto droge gminna o nr ewid. dziatek190/1 i 193

w migjscowosci Skomorochy Duze od km 0+000 do km 0+703.40

Gmina Grabowiec, powiat zamojski, woj. lubelskie

II1. Usytuowanie i przebieg trasy

Projektowana droga polozona jest w miejscowosci Skomorochy Duze
na terenie Gminy Grabowiec wojewddztwo lubelskie.
Budowa drogi bierze poczatek w km 0+000 na skrzyzowaniu z droga powiatowg

nr 3231L w miejscowosci Skomorochy Duze o nawierzchni bitumicznej

Koniec opracowania w km 0+703,40.
Przebieg projektowanej trasy pokrywa sie z istniejaca droga o nawierzchni zuzlowo -

thuczniowej.

IV. Elementy projektowane

1. Projekt zagospodarowania terenu

Punkty charakterystyczne trasy takie jak poczatek trasy, koniec trasy oraz punkty

wierzchotkowe i punkty kierunkowe zastabilizowano w terenie bolcami metalowymi.
Domiary punktoéw charakterystycznych dokonano do punktow trwatych jak pokazano

na projekcie zagospodarowania terenu,

zalamania trasy drogi w planie:

Wierzcholek i punkt kat Promien
kierunkowl:; gy zalan?ania tuku Spadek
1 2 3 4 5
W-1 0+209,20 | y = 30® 70° 50m lewostronny, i= 5%
W-2 0+270,60 | y=1730°| 300m prawostronny, i= 3%
W-3 0+368,20 | y=22824° 200m prawostronny, i= 5%
W-4 0+487,00 | y=11590° 250m Prawostronny i= 4%
W-5 0+555,00 | y=0%96° |  Zalom lewostronny, i=2% |




2. Profil podluzny

Na projektowanej trasie wykonano niwelacj¢ podtuzng i poprzeczna drogi.

Reper nr 1 zalozono na gwozdziu 3” w zaciosanej sosnie @ 35z prawej strony drogi.
Wysokos¢ reperu roboczego nr 1 wynosi H=233,31.

Na projektowanym odcinku drogi zatozono 3 repery robocze, ktére pokazano na projekcie
zagospodarowania terenu.

Przy projektowaniu niwelety kierowano sie zasada:

maksymalnego dostosowania do istniejacej nawierzchni .

— zapewnienia prawidlowego splywu wéd opadowych powierzchniowo;

Spadki podtuzne niwelety zaprojektowano w granicach od 0,005 do 0,0495.
Zalamanie podluzne niwelety wyokraglono tukami pionowymi

- wypuklymi o promieniu: R= 1000m, R=2000m, R=2500m, R= 3000m.

- wklgstymi o promieniu: R= 1500m, 2500m.

3. Przekroj normalny

Droge projektuje si¢ o przekroju szlakowym
Parametry projektowe:
- szerokos¢ jezdni - 3,50m z mijankami
- szerokos¢ poboczy - 2x0,75m
- szerokos¢ jezdni przy wiaczeniu do drogi powiatowej
5,50m na dtugosci 30,00m.
Przekroj drogi na tukach zgodnie z Dz U. z 1999 r Nr 43, poz 430

4, Konstrukecja nawierzchni®

Grubos¢ poszczegdlnych warstw nawierzchni przyjeto dla ruchu KR 1-2 i nodnosci
podioza grupy G-3 z uwzglednieniem minimalnej grubosci na przemarzanie, ktéra Wynosi
dla gruntu watpliwego dla poludniowo-wschodniej czesci Polski 0,50 h,,

dla nastepujacych danych wyjsciowych:

- obcigzenie ruchem KR -1

- grupa nosnosci podtoza G -3

- obciazenie pojazdem pordwnawczym 10 Mg/o$

a. Konstrukcja nawierzchni na istniejacej nawierzchni gruntowej i poszerzeniach:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla ruchu KR 1

wg PN-5-96025:2000, struktura zamknieta, 125 kg/m? grubosci 5 em
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego dla ruchu KR 1

wg PN-§8-96025:2000, struktura czg$ciowo zamknigta, 125 kg/m”®, grubosei 5 cm
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem, Rm=5,0 MPa wg PN-S-96012:1997
(doktadng

ilos¢ cementu nalezy ustali¢ laboratoryjnie) grubosci 16 cm
- warstwa odsgczajgca z piasku $rednioziarnistego grubosci 25 cm

b. Konstrukcja nawierzchni na istniejacej nawierzchni zuzlowo -tluczniowe;.
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla ruchu KR 1
wg PN-5-96025:2000, struktura zamknigta, 125 kg/m® grubosci 5 cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego dla ruchu KR 1
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wg PN-S-96025:2000, struktura czgsciowo zamknigta, 125 kg/m®, grubosci 5 cm
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cemeniem, Rm=5,0 MPa wg PN-S-96012:1997
(dokladna ilo$¢ cementu nalezy ustali¢ laboratoryjnie) grubosci 16 ¢cm
- warstwa odsaczajgca z piasku srednioziarnistego grubos¢ zmienna

5. Przekroje poprzeczne:

W celu okreslenia iloci robdt ziemnych w punktach charakierystycznych trasy
wykreslono przekroje poprzeczne, a bilans robot ziemnych zestawiono w tabeli robot
ziemnych.

Na przekrojach naniesiono rzedne istniejacej podbudowy i projektowanej niwelety.

6.0dwodnienie:

Powierzchniowe odwodnienie zapewniaja spadki podiuzne i poprzeczne jezdni

i poboczy.

Wody sptywajace z korony drogi i terenu przydroznego odprowadza si¢ istniejgcymi
rowami przydroznymi do przepustow i dalej na zanizenia terenu.

7.0biekty inzynierskie

Obiekty inzynierskie istniejace
Na trasie drogi znajduje si¢ 1 przepust rurowy zelbetowy:

| Lp. | Km posadowienia | $rednica | dhugosé uwagi
1. | km 0+548,20 @150cm |1=8,0m | do przebudowy |

Na trasie drogi projektuje si¢ 2 przepusty rurowe zelbetowe oraz 1 przepust z rur
stalowych spiralnie karbowanych o przekroju tukowo - kolowym :

Lp. | Km posadowienia $rednica “dtugos¢ spadek
1. | km 0+003,00 @ 80 cm L=16,0m i=1%

Wykonanie czgsci przelotowej
przepustu z rur stalowych grub.
blachy 3,5 mm, o wymiarach
B=3.23m , H=2,12m typu HELCOR
TC PA o ksztalcie lukowo-kofowym
2 km 0+548,20 z powloka cynkowg 600g/ m’ i=1%
(wg PN-EN 10327) oraz dodatkowa
dwustronng powloka polimerowa
TRENCHCOAT o grubosci min.
250um (wg PN-EN 10169-1:2004);
L= 10,0m

3 | Km 0+598,00 @ 80 cm |L=7,0m i=1% |

Przy przepuscie w km 0+003,00 wzdtuz drogi powiatowej projektuje sig row doptywowy
do przepustu o diugosci L=20m oraz réw odptywowy od przepustu diugosci L=25m.



8.Urzadzenia obce

- linia energetyczna SN

- - Istniejaca linia energetyczna NN
- Istniejacy gazociag

- Doziemny kabel telefoniczny

Uwaga:

1. Na 7 dni przed rozpoczgciem robdt powiadomi¢ poszczegdlnych Zarzadeow sieci.

2. Przed rozpoczeciem robét ziemnych wykonawea winien uzgodni¢ z uzytkownikami
uzbrojenia podziemnego i naziemnego sposéb ich zabezpieczenia.

3. prace ziemne na skrzyzowaniach i zblizeniach z istniejacym uzbrojeniem terenu
nalezy wykonywaé recznie, bez uzycia sprzgtu zmechanizowanego

9.Roboty ziemne

Grunt wystepujacy na trasie projektowanej drogi zaliczono do kategorii IlI-IV.
Roboty ziemne policzono na podstawie przekroi poprzecznych.
Bilans robot ziemnych zestawiono w tabeli robdt ziemnych przedstawia si¢ nastgpujaco:

Wykopy ' 384 m°
Nasypy 739 m’
Zuzycie na miejscu 209 m’
Niedobor gruntu na nasypy 355 m’

10.Projekt stalej organizacja ruchu

Istnicjace oznakowanie na przebudowywanym odcinku drogi nie wystgpuje.
Projektowane oznakowanie naniesiono na projekcie zagospodarowania terenu w
cze$ci rysunkowej — rysunek nr 2.

11. Uwaga

Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy zastosowac wyroby dopuszezalne do obro-
tui stosowania w budownictwie zgodnie z Zarzadzeniem Dyrektora Polskiego Centrum
Badan i Certyfikacji z dnia 20.05.1994 r. w sprawie wykazu wyrobow podlegajacych
obowigzkowemu zgloszeniu do certyfikacji na znak bezpieczenstwa i oznaczenia tym
znakiem /M.P.Nr 39/94poz.335/ wraz z pdzniejszymi zmianami oraz zgodnie z Rozporza-
dzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 19.12.1994 1. w spra-
wie aprobat i kryteridw technicznych dotyczacych wyrobéw budowlanych /Dz. U. Nr 10
poz. 48 z dnia 8 lutego 1995 r./
inz. Janina Krystyna Morylowska

Specjalnosé konstrukeyjndringynieryjna w zakresie drog
i lotniskowych drig dwych or}tz manipulacyjnych
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§ 4 ust.2 13 ust. 1, pkt.3, lit. b
Dz.U.Nr § poz.46 z 1975 rok




